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EL TRANSPORTE EN ESPANA Y SU
PAPEL EN EL TERRITORIO
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1. LAS REDES DE TRANSPORTE COMO ELEMENTO BASICO DE LA
ARTICULACION TERRITORIAL Y ECONOMICA EN ESPANA

En las ultimas décadas, con el desarrollo econdmico y
social y el impulso dado al turismo, ha tenido lugar en
Espana un fuerte aumento de la movilidad de
personas y de mercancias, situandose ya en niveles
de los paises europeos.

Hoy no se concibe un pais desarrollado sin una red de
transporte bien articulada y eficaz, ya que se
configura como vehiculo y motor de los tres sectores
de la economia.

El sistema de transportes ademas constituye el
elemento sobre el que se articula e integra el
territorio, ya que los flujos de personas, mercancias e
informacion sirven de nexo entre los distintos lugares,
y contribuyen a la cohesion regional y a la integracion
suprarregional.




1. LAS REDES DE TRANSPORTE
1.1. Caracteristicas del sistema de transporte en Espaiia

Aunque desde los 80 se han experimentado mejoras, aun persisten
problemas. Asi, nuestro sistema de transportes se caracteriza por:

- Acusada influencia del medio natural: |a elevada altitud media y Ia
disposicion del relieve dificultan y encarecen el trazado de las vias de
comunicacion y obligan a la construccion de puentes, viaductos, tuneles...

- Trazado radial, que tiene como centro Madrid. Se impuso con el
centralismo borbdnico del siglo XVIIl y se reafirmo durante el Franquismo.

- Desequilibrios territoriales, apostandose por los ejes de trafico principales.
Esta situacion se esta mitigando por la inversion de las CC.AA. y de la UE.
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1. LAS REDES DE TRANSPORTE
1.1. Caracteristicas del sistema de transporte en Espaia

- Mayor peso del transporte
por carretera, por su
; accesibilidad y bajo precio.
-.- to a network - Integracion en la red

EU 27 Core Network 5
to be completed in 2030 europea de transportes: se
busca mejorar las
conexiones, con las ayudas y
la recepcion de fondos
europeos.

- Mejoras
medioambientales: desde
1986 es obligatorio valorar el
impacto ambiental de los
proyectos y destinar una
parte del presupuesto a
mitigar sus efectos.




2. LOS SISTEMAS DE TRANSPORTE EN ESPANA
2.1. Los transportes terrestres: el transporte por carretera
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Es el mas importante y ha crecido mucho.
Sus principales caracteristicas son:

- Diseno radial, que favorece la conexion
con los principales nucleos econdmicos de
la periferia (seis grandes ejes: Nacionales
I a VI). Actualmente se han afadido
algunos ejes transversales (el del Ebro, el
del Mediterraneo y el andaluz).

- Las competencias sobre la red se
reparten entre la Administracion Central
(red estatal), la Administracion
Autonodmica (carreteras regionales y su
conexion con la red estatal) y las
Diputaciones y los cabildos insulares
(redes de ambito comarcal y local).



2. LOS SISTEMAS DE TRANSPORTE EN ESPANA
2.1. Los transportes terrestres: el transporte por carretera

- Diversidad de tipos: La red estatal tiene buenas caracteristicas técnicas
(concentra la mayoria de autopistas y autovias), ningln tramo inferior a 9
metros y pavimento de mayor calidad. Las redes autondmicas y locales
tienen mas deficiencias.

- Desequilibrios territoriales que se manifiestan en la densidad de la red
(mas alta en las Comunidades mas desarrolladas y en las que presentan
poblacidn dispersa y relieve fragmentado (Cornisa Cantabrica) y mas baja
en zonas de menor nivel econdmico y poblacidon concentrada (Andalucia,
Extremadura y Aragdn), en la accesibilidad (es alta donde confluyen varias
vias: Madrid, Barcelona, Zaragoza y en las zonas industriales y turisticas) y
en la intensidad del trafico (mas elevada en las vias de gran capacidad y
en torno a los grandes nucleos urbanos, industriales y turisticos.

- El Plan Estratégico de Infraestructuras de Transporte (PEIT) contempla
dotar a todo el territorio de una elevada accesibilidad por carreteray
cerrar los ejes pendientes (autovia del cantabrico, Ruta de la Plata y el
enlace entre los valles del Ebro y Duero).



ACCESIBILIDAD POR CARRETERA TRAS EL DESARROLLO DEL PLAN
ESTRATEGICO DE INFRAESTRUCTURAS Y TRANSPORTE.
HORIZONTE 2020

» Centros Atractores

CARRETERAS
4 Rad de gran copacidad
/~\/ Naclonales
Ratio entre Impedancia real e |deal *
| B
| EFEE
314
1415

15-18

1617

>1.7

.......




CANTAIRICO

FRANCI2

KZIDDEZCARKITINAL
YRIDDIGEANCAL

T PSR AT AT

e ]
. mimEre——




2. LOS SISTEMAS DE TRANSPORTE EN ESPANA
2.1. Los transportes terrestres: el transporte ferroviario

Fue el transporte principal hasta principios del XX,
posteriormente paso a una posicion secundaria que
en la actualidad trata de mejorarse. Caracteristicas:

- Competencias compartidas entre el Estado y las
Comunidades Autdnomas: la red estatal es
mayoritaria y comprende las lineas que enlazan las
comunidades auténomas y las que conectan con la
red internacional (ADIF, RENFE Y FEVE).

- La red ferroviaria se compone de tres redes: red
convencional (menos de 200 km/h y con una
estructura radial), red de alta velocidad (para
velocidades superiores a 200 km/h) que se inicid
en 1992 con el AVE) y red de via estrecha
(localizada principalmente en la cornisa cantabrica;
su problema principal es la infrautilizacién)




Trenes de la red convencional, de
alta velocidad (AVE) y de via
estrecha (FEVE).



2. LOS SISTEMAS DE TRANSPORTE EN ESPANA
2.1. Los transportes terrestres: el transporte ferroviario

- La estructura es radial y arboriforme, con centro en Madrid y tres
importantes nudos de dispersion del trafico: Venta de Bafios (Palencia),
Alcazar de San Juan (Ciudad Real) y Zaragoza. De la red principal se abren
ramas (Red Secundaria).

* Ademas podemos hablar de dos importantes ejes transversales: el eje
del Mediterraneo, desde Murcia hasta la frontera con Francia, y el del
Ebro, que conecta el Pais Vasco con Cataluia.

- El trafico de viajeros y mercancias es inferior a la media europea.

- Desequilibrios territoriales: Las vias mas equipadas y que reciben
mayores inversiones son las que comunican las ciudades mas
desarrolladas econdmicamente.

- El PEIT contempla dotar a todo el territorio de una elevada accesibilidad
ferroviaria, modernizar la red convencional y de via estrecha y ampliar la
de alta velocidad, incrementar el trafico de viajeros de cercanias, integrar
el trafico de mercancias en el transporte multimodal maritimo y de
carretera y avanzar en la integracion ferroviaria con la UE.
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ACCESIBILIDAD POR FERROCARRIL, 2004
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2. LOS SISTEMAS DE TRANSPORTE EN ESPANA
2.2. El transporte maritimo

Contamos con una red de puertos que ha consolidado el trazado radial de
carreteras entre Madrid y los principales puertos. Caracteristicas:

-Las competencias estan repartidas: entre la red estatal (comerciales), y las
CC.AA. (pequenos puertos pesqueros o deportivos).

-Gran diversidad de puertos, que van desde los turisticos a los comerciales.
De éstos ultimos existen 45, siendo los mas importantes:

En pasajeros: Algeciras, Ceuta, Palma de Mallorca y Alicante. El trafico de
viajeros es escaso: en largas distancias se enfrenta con la competencia del
avion; en distancias medias y cortas se concentra en las rutas del Estrecho,
entre las islas y entre éstas y la Peninsula.

En mercancias: Algeciras, Valencia, Barcelona y Bilbao. La mayoria de las
importaciones y exportaciones se efectuan por barco.

* Cabe destacar la importancia de los puertos canarios, como nudo de
comunicaciones entre el Hemisferio Norte y el Sur, asi como entre Europay
Ameérica.
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2. LOS SISTEMAS DE TRANSPORTE EN ESPANA
2.2. El transporte maritimo

- Los puertos no presentan deficiencias para el trafico moderno: los del
Mediterraneo tienen escaso abrigo y calado por lo que se especializan en
productos de alto valor y poco peso y los del Atlantico tienen mejores
condiciones de abrigo y calado, por lo que reciben mercancias de alto
volumen y menor valor (materias primas y combustibles).

- Se requieren mejoras técnicas: ampliar instalaciones para el trafico de
contenedores y mejorar la conexion con ferrocarril y carretera.

-El PEIT pretende que los puertos se especialicen como nodos de captacion
y distribucion de mercancias y que se mejore la insercion de los puertos en
las cadenas de transporte internacional y europea de mercancias.

Transporte fluvial: Sevilla es el Unico puerto. Su importancia se ve reducida
porgue los grandes buques de carga no pueden remontar el Guadalquivir.
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2. LOS SISTEMAS DE TRANSPORTE EN ESPANA
2.3. El transporte aéreo

Es el mas reciente y el mas rapido en los desplazamientos. Rasgos:

- Las competencias estan compartidas: el Estado controla los de interés
comercial, las CC.AA. los demas.

- La estructura de la red es radial y fuertemente jerarquizada: Barajas
funciona como un aeropuerto central, con una clara bipolaridad con El Prat,
al conectar los vuelos interiores con los exteriores. Le siguen los grandes
aeropuertos turisticos de Palma de Mallorca, Alicante, Malaga y Canarias.

- El trafico de pasajeros es muy competitivo en distancias medias y largas
mientras que el trafico de mercancias es escaso por el elevado coste del
transporte, limitandose a productos de poco peso y alto valor anadido.

- El PEIT pretende una especializacion de los aeropuertos en funcién de sus
ventajas comparativas (asi Barajas y El Prat pueden funcionar como una
puerta internacional de entrada a Europa como alternativa a los
aeropuertos europeos congestionados).



LaCoruna  MIES oo ander pilbas San Sebastidn
:-ianmg%ﬁ L o
Vitoria 1y Famplona

Vigo Lad Sabadel]
¥ ledn  pooge LlaRia ¥ 5 x - ==na
¥ Huesca
» ¥ Valladolid Zaragozs e Barca|ona
* ¥ Reus
* badrid Barajas Menomna
Madrid Tarmejin Madrid C Vientos o
* Valancia
x _EX
Palma de Mallsica
¥ Badajoz |, e Ibiza
Alicanta
T Cadoba
EWsevlla  coanada [T Murca
®
HJ‘E‘E’-R Milaga 1'I"'_'J'-l.ln'nrerl.a Lanzarote
Tenedife F
: xrE .9
5 Medilla * Las Palmas

Y Aeropuertos internacionales Y& Centros de control

de navegacian
Y Aeropuertos nacionales

Aeropuertos de Jerez y Madrid



TRANSPORTE AEREO. LOS AEROPUERTOS COMERCIALES ESPANOLES SEGUN EL NUMERO DE PASAJEROS, 2007
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EVOLUCION DEL REPARTO MODAL DEL TRAFICO DE VIAJEROS
1950-2005
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3. LOS NUEVOS SISTEMAS DE TRANSPORTE Y
COMUNICACIONES EN ESPANA

Tipologia:

- Transportes por tuberia.
Destacan los oleoductos y los
gasoductos. También por
tuberia se transporta el agua.

- Los sistemas postales utilizan
el ferrocarril o avion para
productos de poco peso o
volumen y el transporte de
correspondencia.

- Transporte de capitales,
operaciones de compra, venta
o transferencia cursadas por los
medios de telecomunicacion.




- El sector de las comunicaciones est3
viviendo una auténtica revolucion. El
intercambio de informacidn a distancia
no soélo constituye un elemento clave en
la vida de los ciudadanos, sino que tiene
una importancia creciente en el
desarrollo econémico, tanto en los
procesos de producciéon como en los de
distribucion.

Las telecomunicaciones han crecido
importantemente en Espaia, aunque las
diferencias regionales persisten. Destaca
el fuerte cardcter nodal de Madrid,
centro principal de los flujos telefénicos
nacionales. Barcelona ejerce su
influencia sobre las provincias catalanas
y Baleares; también tienen una
importante influencia regional Vizcaya,
Sevilla, Zaragoza, La Coruia y Valencia.

3. LOS NUEVOS SISTEMAS DE TRANSPORTE Y
COMUNICACIONES EN ESPANA
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